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Analiza regionalna roznych form elektromobilnosci - abstrakt

Celem projektu BSR Electric jest zwigkszenie wykorzystania elektromobilnosci (e-
mobilnos$ci) w systemach transportu miejskiego w regionie Morza Battyckiego poprzez
zaptrezentowanie potencjalnych zastosowan réznych rodzajow e-moblino$ci miejskiej, takich
jak e-logistyka, e-rowery, e-busy, e-skutery i e-promy. Celem niniejszego raportu jest ocena
obecnego stanu wdrazania rozwigzan w zakresie e-mobilnosci w BSR (Baltic Sea Region -
Regionie Morza Battyckiego) w okreslonych regionach 1 miastach partnerskich w celu
okreslenia najwazniejszych problemoéw, a takze opracowania skutecznych metod budowania
rozwigzan w zakresie e-mobilno$ci. Oprocz zakresu dzialan projektu BSR Electric (e-
logistyka, e-skutery, e-promy/taksowki wodne), dodano wiaczenie e-samochodéw w celu
uzyskania obszernego przegladu obecnej sytuacji w sektorze e-mobilnosci. Ponadto
samochody elektryczne sg prekursorem w dziedzinie e-mobilno$ci oraz najpopularniejszymi

pojazdami elektrycznymi.

Informacje o obecnym stanie rzeczy i1 potencjatach w zakresie e-mobilnosci uzyskano za
pomoca kwestionariuszy 1 wkiadu partneréw. Ankietowanie zostato przeprowadzone w
regionie Morza Baltyckiego przez partnerow w nastepujacych krajach: Estonia, Lotwa,
Polska, Niemcy, Dania, Norwegia, Szwecja 1 Finlandia. Wktad partnerow obejmowat polityke
1 infrastrukture danego kraju, a takze potencjalne plany w zakresie e-moblino$ci oraz ich
kluczowe pomysty. Z odpowiedzi na pytania zawarte w kwestionariuszu wyprowadzono

opisowe statystyki dla kazdego kraju, sktadajace si¢ z danych ilosciowych i jako$ciowych. Na
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podstawie danych ilosciowych obliczono 1 przedstawiono czestotliwos¢ lub $rednig z
wzorcow zachowan uzytkownikow e-mobilnosci. Dane iloSciowe zostaly umieszczone w

tabelach.

Obecnie samochody elektryczne sa najcze$ciej uzywanymi 1 najbardziej popularnymi
pojazdami elektrycznymi. Jednak wykorzystywanie innych pojazdéw napedzanych
elektrycznie wzrasta. Gléwnymi czynnikami ograniczajacymi e-moblinos¢, ktore wskazywali
respondenci sg3: ograniczenie zasi¢gu/wydajnosci obecnych akumulatoréw, brak infrastruktury
w miescie/regionie/kraju, brak $rodkow finansowych/wsparcia, brak motywacji wsrod
konsumentow, niska efektywno$¢ kosztowa w poréwnaniu z pojazdami z silnikiem
spalinowym (ICE) oraz brak odpowiednich modeli pojazdéw elektrycznych. Najwazniejszymi
kwestiami, ktore wedlug respondentéw moglyby przyspieszy¢ dziatania zwigzane z e-
mobilnos$cia byty: dostepnosé zachet finansowych ze strony wiadz
lokalnych/regionalnych/panstwowych, dostepno§¢ skutecznych 1 tanich mechanizméw
wymiany informacji, wspotpraca interdyscyplinarna/przemystowa, warunki uczciwej
konkurencji w odniesieniu do dostawcow ustug/technologii oraz poprawa prawodawstwa
lokalnego/regionalnego/krajowego. W odniesieniu do e-mobilno$ci opracowano nastgpujace

sugestie w podziale na obszary:

e-samochody — istnieje potrzeba posiadania ogdlnokrajowej sieci tadowania pojazdow,
odpowiednich modeli e-samochodéw oraz przeprowadzania kampanii promocyjnych.
Ponadto wspieranie korzystania z pojazdéw elektrycznych mogtoby odbywaé si¢ za pomoca
r6znych inicjatyw, takich jak bezptatny parking lub prawo do korzystania z paséw ruchu dla

autobusow.

e-busy — naped elektryczny nadal konkuruje z gazem ziemnym i wodorem, aby generowaé
najmniejszy koszt catkowity posiadania pojazdu. Ladowanie powinno odbywac si¢ w zajezdni
lub na koncu kazdej linii. Dostgpno$¢ modeli autobusow i czas ich dostawy nadal jest
ograniczona, ale w miar¢ uptywu czasu ich wybor szybko si¢ powigksza. Obecnie
najwazniejszym wyzwaniem dla operatorow jest szybko$¢ obstugi, w razie wystapienia

usterki.

e-rowery — wraz z wystgpowaniem duzej r6znorodnosci rowerdw elektrycznych, w miastach
pojawia si¢ zapotrzebowanie na punkty fadowania 230V, chociaz wigkszos¢ wlascicieli taduje
je gtownie w domu. Miejski system wypozyczania rowerdOw to najlepsza forma promowania

e-mobilnosci, gdzie tadowarki zwykle sg zintegrowane ze stojakami. Elektryczne hulajnogi
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zwiekszyly swoj udzial rynkowy w réznych miastach, jako alternatywa dla klasycznych

rowerow elektrycznych z pedatami i siodetkiem.

e-logistyka — jak dotad nie ma odpowiednich pojazdéw, ale produkcja szybko si¢ rozwija. Od
roku 2020 kilku producentow bedzie gotowych zaoferowa¢ modele o nizszym catkowitym
koszcie niz samochody dostawcze zasilane olejem napgedowym. Centra miast moga pozby¢
si¢ zanieczyszczajacych 1 hatasliwych samochodéw dostawczych/$mieciarek. Obecnie
samochody dostawcze zasilane olejem napgdowym s3a problemem dla mieszkancow,

szczegOlnie w godzinach porannych.

e-skutery — czterokotowe elektryczne skutery maja znaczacy potencjal przy

wykorzystywaniu ich przez osoby starsze 1 niepetnosprawne w szpitalach i na cmentarzach.

e-promy — naped elektryczny moglby by$ efektywnie wykorzystywany, gdy odlegtos¢
podrozy jest stosunkowo krétka w poréwnaniu z czasem tadowania. Finlandia i Norwegia
maja w tej dziedzinie wigksze doswiadczenie niz inne kraje, obejmujace rozwigzania

techniczne w zakresie szybkiego fadowania w portach.

Zgodnie z przewidywaniami producentow réznych pojazdow, od 2020r. bedziemy mieli do
dyspozycji wiele elektrycznych $rodkow transportu. Obecny raport pomaga przygotowad

wszystkie zainteresowane podmioty do tego niespotykanego i szybkiego rozwoju.

Bardziej szczegdlowa analiza réznych rozwigzan, doswiadczen i1 najlepszych praktyk w
zakresie elektrycznej mobilnosci w 8 krajach jest dostgpna na stronie internetowej: https://bsr-

electric. eu/materials
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Elektromobilnos¢ w Polsce

e-cars: W Polsce udogodnienia dla posiadaczy pojazdéw elektrycznych sg jeszcze niewielkie,
wprowadzana gléwnie na poziomie samorzadéw miejskich. Niektore miasta indywidualnie
premiuja wiascicieli takich aut, poprzez wprowadzanie na przyktad ogdlnodostepnych,
bezptatnych tadowarek lub zwolnienia z optat w strefach platnego parkowania, badz
dopuszczenie jazdy po buspasach. Wedtlug prognoz planowana jest rozbudowa sieci stacji
tadowania pojazdow, rozwo6j ustug car-sharingu oraz wiaczanie elektrycznych pojazdéw do
flot administracji publicznej. Prognoza rozwoju elektromobilno$ci w Polsce zostata
przedstawiona w Strategii na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, ktora stawia cel obecno$ci
na polskich drogach miliona pojazdow elektrycznych do roku 2025. Jedng z najwigkszych
barier w rozwoju elektromobilnosci w Polsce sg relatywnie wysokie ceny pojazdow z
napgdem elektrycznym i niedostateczne wsparcie finansowe ze strony panstwa w postaci

zachet finansowych.

e-buses: Rynek produkcji autobusoéw elektrycznych rozwija si¢ dynamicznie, wyprzedzajac
obecnie popyt krajowy. Aktualnie na terenie kraju produkowane sg nastgpujace autobusy
elektryczne: Solaris, Volvo i Ursus. Mimo tego, ze autobusy elektryczne sg drozsze od tych
napedzanych silnikiem spalinowym, coraz czesciej pojawiajg si¢ w komunikacji miejskiej
duzych miast — w Warszawie, Toruniu, Krakowie, Jaworznie, Inowroctawiu, Ostrotece. Inne
miasta takze =zapowiadaja zakup autobuséw przyjaznych $rodowisku. Wedtug
dhlugookresowych planow rzadowych, zamierza si¢ wesprze¢ zakup autobusow elektrycznych

oraz rozbudowac infrastrukture tadujaca.

e-bikes: W Gdansku i 13 okolicznych gminach (obszar metropolitalny Gdansk-Gdynia-
Sopot) powstaje system roweru metropolitalnego, ztozony wylacznie z roweréw o napedzie
wspomaganym elektrycznie. Jest to obecnie najnowoczesniejszy 1 najwigkszy tego rodzaju
system rowerowy w Europie. Oparty jest o rowery 4 generacji, wyposazone w odbiorniki
GPS, obstlugiwane za pomocg aplikacji, i nie wymagajace stacji dokujacych. Docelowo flota

bedzie zawiera¢ ponad 4000 roweréw. Miejskie elektryczne rowery spotka¢ mozna takze w
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Warszawie, jednak ich liczba wynosi tam 100 sztuk. Powoli, acz widocznie, rozwija si¢

réwniez rynek prywatnych, indywidualnych rowerow elektrycznych. Duzg barierg jest tu

jednak cena, podobnie jak w przypadku aut.

Fot. Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot

System publicznego roweru metropolitalnego Mevo

e-logistic: Ten segment rynku jest jeszcze praktycznie nierozwini¢ty, z niemal catkowitg

dominacjg silnikow spalinowych.

e-scooters: W wigckszych miastach Polski dziata kilka systemow miejskich skuterow
elektrycznych, wypozyczanych za pomoca aplikacji mobilnych. Taka forma przemieszczania
cieszy si¢ coraz wigksza popularno$cig wérod mieszkancow, dlatego na rynku sukcesywnie
pojawiaja si¢ nowe prywatne firmy, np. GoScooter, Blinkee, Scroot, JedenSlad, EcoShare,

Yumi.

e-ferries: Sezonowo dwa statki o napedzie elektrycznym obsluguja pasazeréw w
Bydgoszczy. Zasilane sg energig pozyskang przez panele fotowoltaiczne zamontowane na
catej powierzchni dachu. Ponadto wyposazone sg w akumulatory o zdolnosci do szybkiego
tadowania. Na poklad moga zabra¢ 28 pasazeréw. Powstata wstepna koncepcja potaczenia
promowego w Gdansku, lecz obecnie nie sg jeszcze podejmowane dziatania wdrazajace te

ideg.
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Podsumowanie:

Wyzwania ekonomiczne w zakresie elektromobilnosci w Polsce, szczegdlnie pokonywanie
barier spotecznych, finansowych i technicznych, wymagaja koordynacji na szczeblu
rzadowym, korporacyjnym oraz spotecznym. Aktualnie proces rozwoju elektromobilno$ci w
Polsce jest determinowany w sferze programowej przez ,,Plan Rozwoju Elektromobilno$ci w

Polsce”, przedstawiono takze ,,Krajowe ramy rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych”.

Do najistotniejszych barier rozwoju elektromobilnosci w Polsce nalezy:

- brak systemu zachet finansowych stymulujacych popyt na pojazdy elektryczne oraz budowe
nowej infrastruktury;

- zbyt duzy udziat surowcoé6w kopalnianych w produkcji energii elektrycznej;

- rosngce ceny zakupu energii elektrycznej na rynku wewnetrznym;

- brak adaptacji petnego potencjatu tradycyjnego przemystu motoryzacyjnego na potrzeby
rozwoju elektromobilnosci;

- brak kapitatu spolecznego wspierajagcego nowy przemyst elektromobilnosci,

- uboga infrastruktura ogélnodostepnych punktow tadowania,

- nadmiernie dhugi czas tadowania pojazdow,

- zbyt maty zasi¢g samochodow elektrycznych bez konieczno$ci tadowania (co najmnie;j

dwukrotnie w porownaniu do samochodow konwencjonalnych).
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