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e-Mobility in Sweden

Laddbara bilar: Sverige hade ca 79 000 laddbara bilar vid slutet av mars 2019.
Marknadsandelen for laddbara bilar var ca 10% av nysélda bilar April 2019. Endast
Norge och Island har en stérre marknadsandel laddbara bilar som andel av nysalda
personbilar av alla virldens lédnder. Sverige inforde ett Bonus-Malus system for nya
personbilar 2018. Systemet innebér att personbilar med 14ga utsldpp av koldioxid far en
bonus och personbilar med hdga utslapp far en hogre fordonsskatt de forsta tre &ren. Till
exempel far en batterielbil en bonus pé 60 000 SEK. Svenska staten har ocksa som krav
pa inkop miljobilar, som t ex elbilar, till deras egen flotta. Staten dger ungefir 32 000
fordon. Sverihge har statligt stod bade for privat och publik laddinfrastruktur.
Stodsystemet Klimatklivet har finansierat flera tusen laddpunkter i Sverige. Staten har
ocksa ett stod for inkdp av laddare till villadgare. Stodet dr 50 procent av kostnader eller
10 000 for hardvara och installationskostnader. Sverige har ocksé biltillverkare. Volvo
Cars har sitt huvudkontor 1 Sverige och de har maélet att 50 procent av deras forséljning
ska vara batterielbilar 2025. NEVS é&r ett annat foretag med tillverkning av elbilar i
Sverige.

Elbussar Sverige hade 110 batterielektriska bussar i drift under slutet av februari 2019.
Flera svenska stider planerar att snabbt 6ka sin andel av elbussar i stadstrafik. En lairdom

fran svenska projekt dr betydelsen av komma in tidigt i upphandlingsprocessen. Sverige
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Figure 1 Eldriven och sjdlvkérande buss«pé Lindholmén, Goteborg, Verige

har minst tre elbusstillverkare. Nyligen har flera projekt startat med sjidlvkorande

elektriska bussar.

Elcyklar: Marknadsandelne for elcyklar dr 15-20% I Sverige. Det ér speciellt I klassen
premiumcyklar som det 4r mycket elcyklar. Det finns mer &n 100 000 elcyklar I Sverige.
Det har har funnits ett inkdpsstod for elcyklar, men det dr numera borttaget.

E-logistik: Det finns ett flertal demonstrationsprojekt med laddbara lastbilar I Sverige.
Det finns ocksa tva svenska lastbilstillverkare som planerar att sédlja laddbara lastbilar.

Pé Gotland ska Sverige testa att ladda induktivt bade en buss och en lastbil under rorelse

E-scooters: E-kickbikes har nyligen blivit introducerade I flera svenska stidder. Det
polska foretaget Blinkee City har ocksd infort ett delningssyteme.for elmopeder I
Stockholm

e E-ferries: Sverige har tillsammans med Danmar tvd stora elfdrjor. De &ker mellan

Helsingborg och Helsinger. Avstindet dr 4 km och cirka 7,4 miljoner passagerare och bilar

aker varje ar.

Forslag fran Sverige :

1.
2.

Hemmaladdning &r den viktigaste del 1 laddinfrastrukturen att stodja.

For att introducera e-mobility krdvs ofta samarbete mellan manga aktorer. Underskatta
inte behovet av att hitta gemensam forstaelse. Det kan ocksa vara bra att ha en neutral
aktor som kan balansera intressen.

Bonus-malus system ér fiscal netral 16sning for staten och kan darfor lattare att infora

politiskt.
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Mer detaljerade analyser om olika e-mobility I6sningar I Sverige finns péd https://bsr-

electric.eu/materials.

e-Mobility in Latvia

e-Mobility in Poland

e-Mobility in Germany

e-Mobility in Denmark

e-Mobility in Norway

e-Mobility in Sweden

e-Mobility in Finland
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Regional analys av transportslag och e-mobility - Sammanfattning

Projektet Baltic Sea Region Electric (BSR) syftar till att 6ka anvdndningen av e-mobility i
urbana miljder nira Ostersjon. Det sker genom att demonstrera potentiella tillimpningar, som
t ex ellastbilar, elcyklar, elbussar, elmopeder och elférjor. Syftet med den hér rapporten ar att
bedoma statusen for implementeringen av e-mobility 16sningar i olika partnerregioner inom
BSR. Rapporten innehaller beskrivningar av kritiska flaskhalsar och identifierar ocksé
framgangsrika metoder for att utveckla e-mobility 16sningar. Elbilar &r ocksa inkluderat for att
ge en mer utforlig beskrivning av situationen for e-mobility. Elbilar dr ocksa fore manga andra

transportslag och #r det mest populira elfordonet. !

Informationen om nulédge och potential dr framtaget via en enkét samt svar fran partner inom
BSR. Enkiten blev besvarad under sommaren och hosten 2018 i BSR-regionerna dvs Estland,
Lettland, Polen, Danmark, Norge, Sverige och Finland. Deskriptiv statistik blev sammanstallt
baserat pa svar fran enkéten. Data var bade kvalitativ och kvantitativ. For den kvantitativa data
var varken medel eller frekvens av anvindning av e-mobility berdknad och presenterad. Den

kvalitativa datan dr sammanstilld 1 tabeller.

Elbilar dr just nu det mest anvinda elfordonet, men anvindningen av andra transportslag okar.

Den viktigaste begrinsade faktorerna ér:

e Begrinsad riackvidd/prestanda som beror pa nuldge for batterier,
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e Avsaknad av laddinfrastruktur,
e Avsaknad av finansiellt stod,
e Forbranningsmotorfordon dr fortfarande mer kostnadseffektiva,

e Avsaknad av modeller.

Det som snabbast skulle accelerera utvecklingen av e-mobility dr mer finansiellt stod fran
stater/regioner/stader, mer tillgdnglig och delning av kunskap, mer samarbete mellan
industrier, battre konkurrens mellan teknik/service-leverantor och forbéttrad
lokala/regional/nationell lagstiftning.

For de olika transportslagen dr nuldget foljande:

Elbilar: Det behovs ett nationellt laddinfrastruktursnitverk med manga tillgéangliga
bilmodeller samt informationskampanjer. Det dr ocksé ldmpligt att anvénda styrmedel som
kostnadsfri parkering samt mdjlighet att anvénda bussfil.

Elbussar: Elbussar konkurrerar fortfarande med gas- och vétgasbuss vilken teknologi som &r
bist med avseende pé Total Cost of Ownership. Laddning kan antingen ske via depa eller vid
dndhallplats. Fortfarande &r tillgédngligheten av modeller ett problem, men det sker en snabb
forbattring. Det finns dock problem med begransningar hur snabbt operatdrerna kan fa service
om ndgot gar sonder pa elbussarna.

Elcyklar — det finns en stor variation pa elcyklar och det borjar finnas ett behov att ladda dem
med 230V 1 publik miljé dven om de flesta laddar hemma. Stadscyklar som géar att hyra ar ett
av de mest effektiva sétten att framja e-mobility och laddarna ar ofta integrerade i
cykelstillen. E-kickbikes har tagit en relativt stor marknadsandel i ménga stiader som ett
lattare alternativ till elcyklar.

El-logistik — det finns inga modeller att fi tag just nu, men situationen kommer snabbt bli
battre. Fran och med 2020 kommer det finnas flera leverantérer som kommer erbjuda
modeller som kan ha ldgre kostnader &n dieselfordon. Det kommer gora det mojligt for
stdderna i deras stadskérnor ta bort sopbilar och distributionslastbilar som fororenare och
bullrar, som &r ett problem for medborgarna i de omradena.

e-mopeder — fyrhjuliga elmopeder har signifikant anvindningspotential for dldre och
handikappade.

el-fiarjor — eldrift kan vara en bra 16sningen nér turen ar relativt kort och det finns tid att
ladda. Finland och Norge har mycket erfarenhet relativt andra ldnder och dé ingar ocksa
tekniska 16sningar for att ladda vid bryggorna.

Enligt forutsdgelser fran fordonstillverkarna kommer vi ha manga mer elfordon fran 2020 och
framéat. Den hér rapporten ger aktorerna en mgjlighet att forbereda sig for den har utan
motstycke snabba utvecklingen.

En mer detaljerad analys av olika 16sningar, erfarenheter och bista praxis i de atta olika
landerna finns héar https://bsr-electric.eu/materials.

Swedish Translation of Abstract and overview of e-Mobility project_Swedish


https://bsr-electric.eu/materials

	Abstract of experience of e-Mobility in Sweden (Swedish)
	Förslag från Sverige :

	Swedish Translation of Abstract and overview of e-Mobility project_Swedish
	Regional analys av transportslag och e-mobility  - Sammanfattning


